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TI IC engine intake system - has recesses in joint face forming bearings for 

valve hinge spindle. * 
DC Q52 Q53 . . . J 

IN SCHREIBER, K H 
PA (VOLS) VOLKSWAGENWERK AO 
CYC 1 

PI DE 3833846 A " 19890427 (198918)* 4p 

ADT DE 3833846 A, DE 1988-3833846 19881005 ^ 

PRAI DE 1987-3735025 19871016; DE 1988-3833846 19881005 

IC F02B031-00; F02M035-10 -z\ 

AB DE 3833846 A UPAB: 19930923 " ' ** 

The intake system for an internal -combustion engine has one or more pipes 
flange-mounted on the engine. A hinging turbulence inducing valve is , ; ■ 
provided near the join. j *■ . f j, ■ ['' 

. The bearings 'for the valve hinge spindle (il) are formed by- recesses'' , 
(12, 13) in onefof the join' f aces"'(7, 8) . These are closed by . tfhe / oppo'site / 
face on pipe or j engine., ' \\ -{/ y / ' / / ' / 

ADVANTAGE - Easy assembly or modification, of /an /exist ing^gine*. 
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EMU Text, 

AN 1982-G3597E [22] WPINDEX 

TI IC engine inlet duct - contains swivelable vane to control inlet whirl on 

entry into cylinder e.g. as function of engine parameters. 
DC. Q52 
IN KRUEGER , H 
PA (VOLS) VOLKSWAGENWERK AG 
CYC 1 

PI DE 3039774 A 19820527 (198222)* ... .8p , 

PRAI DE 1980-3039774 19801022 s \ . 

IC F02B031-00 > '.. 

AB DE 3039774 A UPAB: 19930915 , 
The i.e. engine has an inlet duct (4) leading to an inlet valve (5) and 
containing a guide vane (8) to produce a rotary flow on entry into the 
cylinder. This vane is movable between a first position to 'direct the 
flow. eccentrically towards the inlet valve and a second'position to 
produce central flow with little whirl,* 

The vane may be swivellable about apivot (9) arranged parallel to the 
valve axis on a side wall of the duct. (4,6) . --Its position may adjust .* 
under the action of the flow through* the"* duct, ...e .g. against a spring (11), 
or in response to operational engine -parameters . 
2 - ........ . 
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AHSPRtfCHE 



Brennkraftmas chine mit einem jedem Zylinder zugeorAneten Binlafl- 
kanal, der vor einem in einen Brennraum einMindenden EinlaBventil 
Mittel zur Erzeugung eines Dralls aufweist, dadurch gekennzeichnet, 
daB die drallerzeugenden Mittel durch Stromungsleitmittel (8) ge- 
bildet sind, die zvischen einer ersten, eine im wesentlichen exzen- 
trische, drallbehaftete Anstromung dee EinlaBventils (5) und einer 
zveiten, eine im wesentlichen zentrische, drallarme Anstromung des 
EinlaBventil s bewirkenden Stellung verstellbar sind, 

2. Br ennkraf tma schine nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB die 
Stroiirungsleitmittel durch jeweils eine an einer Seitenwand des Ein- 
laBkanals (4, 6) gehaltene, in dell Einlaflkanal hineinragende Klappe 
(8) gebildet sind, die urn eine parallel. zur Achse des EinlaBventils 
(5) vexlaufende Achse verstellbar ist. 

J. Brennkraftmaschine nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
ELappe (8) yon dem Staudruck der den EinlaBkanal (4) durchsetzenden 
Stroznung selbstt&tig verstellbar ist. 
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4. Brennkraftmaschine nach einem*der Anspriiche 1 - 3> dadurch ge- 
kennzeichnet-, daB die Klappe (8) entgegen der Kraft einer Riick- 
stellfeder (11) urn die Achse verschwenkbar gehalten ist. 

5. Brennkraftmaschine nach den Anspriichen 1, 2 und 4, dadnrch ge- 
kennzeichnet , daB die £ lappe (8) in AbhSngigkeit von den Betriebs- 
zustand der Brennkraftmaschine charakterisierenden Groflen betatig- 
bar ist. 

6. Brennkraftmaschine nach den Anspriichen 1 - 3> dadurch gekennzeich- 
net, daB die Klappe federnd elastisoh um die Achse verstellbar ge- 
halten ist. 
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BrennTrraftmaschlrte 



Die Erf indung hezieht sich auf eine Brenalcraflanaschiiie gemaii*' dem~ Obex- 
begriff des Patentanspruchs 1 . 

Bekanntlich kann der Verbrennungsverlauf bei Brennkraf tmaschinen, und 
insbesondere bei direkt. einspritzenden Bieselmotoren, aber auch bei 
Otto-Motoren, durch Erzeugung eine.s sogenannten EinlaBdrall wesent- 
lioh verhessert werden. Babei wird, der durch den EinlaBkanal zustro- 
menden Luft durch entsprechende Form gebxm g_deB EinlaBkanals oder durch 
Yerwendung. drallerzeugender Einbauten in dem EinlaBkanal ein starker 
.Brail mitgeteilt,, der. zu einer definierten Luftbewegung mit hoher Ge- 
schwindigkeit im. Brennraum f uhrt ♦ Dex . dabei erzeugte Brail der Luftstrc 
mung wird im wesentlichen durch die geometrischen Yer halti ^sseim Kanal 
und durch die jeweilige Motordrehzahl bestimmt. Wahrend es nun zweckmS- 
Big ist, bei niedrigen Brehzahlen mit einem moglichst hohen Brail zu az 
beiten, ergibt sich bei hoheren Drehzahlen und bei entsprechend hohen 
Luftdurchsatzen eine staxke Brosselung, die zu erheblichen Liefergrad- 
rerlusten flihrt und damit die Motorleistung begrenzt. Gleichzeitig er- 
gibt sich, daB der EinlaBdrall bei hbheren Durchsatzen im allgemeinen 
nicht besonders grofl zu sein braucht, da eine mit einer kleinen Brehge- 
schwindigkeit stromende groSe Luftmenge den gleichen Brehimpuls aufwei- 
sen kann wie eine mit einer hohen Brehge schwindigkeit .behaftete kleinej 
Luftmenge . 
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Aus diesem Gmnde wild bei einer bekannten Bxennkxaf tm&schine 
(DE-OS 28 05 535) dex EinlaBkanal duxch zwei Kanale gebildet, von 
denen dex eine ala Dxallkanal und der andexe als dxallfreier Kanal 
ausgebildet sind, die mit steigendex Dxehzahl im Sinne einex Yexxin- 
gerung des Dxalls gegensinnig beaufsohlagt wexden. Eiex wixd jedoch 
die Anoxdnung zweiex paxallelex EinlaBkanale gefoxdext, was bei den 
bekannt engen Raumvexhal tni seen an Bxennkxaf tmaschinen nicht ohne 
Schwiexigkeiten exfiillt wexden kann. Die dex voxliegenden Exfindung 
;/ Y zugxundeliegende ^ Auf gabe beeteht dahex daxin, eine Bxennkxaftmaschine 
\2y /f \ dex eingangs genannten Bauaxt zu schaffen, die untex Yexmeidung dex 

Nachteile dex voxexwahnten bekannten Bxennkxaftmaschine eine gunstige 
jjSteuerung des Einlafl dxalls exmoglicht, so daB bei niedxigen Dxehzahlen 
ilein fiix eine optimale GemiBchaufbexeitung exf oxdexlichex genttgend 
hohex LufteinlaBdxall bexeitgestellt wixd, andexexseits bei hohexen 

Dxehzahlen dex zu Vexlusten fiihxende Dxall vexxingext vixd* r . 

; .-..■».- ■ ■ j ;..;£ ->./■ ,... r . ,/v, .i • , L . ,: \Tk ' ■: v ? ^.\r..l.. 'Vt\ f, *- 

Die Losung die sex Aufgabe exgibt sich gemaB dem Kennzeichen des Pa- 
^enttospriic^s.. 1 .... , ^j^mrszrmLyriiitf ro* area! ..*^xrr.ri^* 

Danach wild also £as di^cK' ein Str&ni^ ^MideVe'^Ules- 
zeugenie* Mittel* zuaT^ fixklia dt&oli Texstellung 



hexangezdgen. ~ -* i " GemaB weitexex 'Ausbilditrigen liex.'Exf in- 

dung soil das Stxonrangsleitmittel zweckmaBigexweise duxch eine ~an einex 
Seitenwand' des ? fiinlaBkahal s gehaltene^ in den ' Ei iLLaBTcari a] Mni3jaxdgende 
Klappe gebildet sein, die urn eine paxallel zux Ventilachse vexlaufende 
Achse vexstellbax tst. Die BetatigungHiesex Klappe kann "selbsttatig 
duxch den Staudxuck dex den. EinlaBkanal duxchsetzenden Stxonrung exfol- 
gen, wobei die Zlappe "als Schwenkklappe odex als fedexzTingenaxtige 
Klappe ausgebildet sein kann. Es ist jedocE auch"moglich, die Schwenk- 
klappe in Abhangigkeit "von den Betxiebszustand dex 1 Bxennkraf tmaschine 
chaxaktexisieienden'"Gx5Ben zu vexstfellen. 

In dex Zeichnung ist ein Ausfiihxungsbeispiel dex Ecfindung* daxgeetellt, 
dao im folgenden nShex exlautext wixd. Die Zeichnung zeigt in schefiiati- 
scher Daxstellungsweise in 

Pigux 1 einen Schnitt duxch einen Zylindex einei Hubkolben- ' 

Bxennkxaftmaschine entlang dex Achse des EinlaBkanal s und 
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Pigur 2 einen Schnitt durch den Zylinderkopf gemaB den 
Schnittlinien II-II nach Figur 1 . 

In der Zeichnung ist mit 1 der Zylinder der Brennkraf tmaschine , mit 2 
ein darin.oszillierender Hubkolben und mit 3 der Zylinderkopf ange- 
deutet, in dem ein durch ein EinlaBventil 5 in herkommlicher Veise 
gesteuerter EinlaBkanal 4 eingearbeitet ist. Die EinlaBkanale aller 
Zylinder der Breimkraf tmaschine sind zu einem Ansaugrohr 6 zusammen- 
gefaBt, in dem eine herkommliche' Drossel klappe 7 schwenkbar gelagert 
ist. • 

Vie aus den Piguren 1 und 2 weiter ersichtlich ist, ist im Bereich des 
Eingangs des EinlaBkanals 4 eine Klappe 8 angeordnet, die an einer Sei- 
tenwand des EinlaBkanals um eine parallel zur Ventilachse verlaufende 
Achse verstellbar gehalten ist. Die Verst^llung dieser Klappe 8 erfolgt 
zwischen einer -..ersten /in der Pigur "2: mit ausgezogenen % ; Linien angedeute- 
ten Endstellung, in der die (KLappe in ;den ; EinlaBkanal hineinragend eine 
exzentrische Anstaomiin^ bewirkt. In der zveiten, mit 

unterbrochenen L^enjangedeuteten Eadstellung gibt die Klappe 8 den ge- 
samten EinlaBkanal ^rei, fld^daB die -in. Kichtung des Pfeiles stromende 
Luft im wesentlichen zentrisch das EinlaBventil 5 beaufschlagt . Wahrend 
sich in der ersten Endstellung der Klappe also ein starker EinlaBdrall 
ergibt, wird dieser Brail mit zunehmender Annaherung an die zweite End- 
stelliing wesentlich verringert, scdaB sich hier. schlieBlich eine nahezu 
drallfreie EinlaBstromung ergibt, - 

Bei der in der Zeichnung gezeigten Ansfuhrungsfoim weist-die Klappe ei- 
ne im wesentlichen vertikal 'stehende , in der Ansaugleitung 6 gehaltene 
JSchw^kachse^ auf mit einem Betatigungsarm 10, an dem eine Rucks tell- 
feder angreift. Die Betatigung dieser Klappe 8 kann nun selbsttatig 
durch den auf der KLappe" ausgeubten Staudruck der den EinlaBkanal durch- 
setzenden Stromung bzw. durch den im Stromungsschatten der Klappe herr- 
schenden TFnterdruck, also inT wesentlichen selbsttatig erfolgen. Die Be- 
tatigung kBnnte jedooh auoh zvangsgesteuert in Abhangigkeit von den Be- 
triebszustand der Brennkraftmaschine charakterisierenden GroBen, wie 
beispielsweise der Leistung jder der Drehzahl, erfolgen. Auch hierbei 
wiirde iiber einen BetStigungs:nechanismus an dem Schwenkhebel 10 ein 
Angriff entgegen der Kickstellfeder 11 erfolgen, so dafl bei niedrigen 
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Luftdnxclisatzen die Elappe im wesentliohen In der erst en Endstelliing 
nnd bei holieren Ltuftdurchsatzen zunehmend in Richtung auf die zveite 
Endstellung verstellt wird. 

Anstelle einer solchen Schwenkklappe k5nnte jedoch.auch eiiie federnd 
elastisch um eine parallel zur Ventilachse angeordnete Achse verstell- 
bare Elappe vorgesehen sein. Diese federzTingenartige ELappe wurde 
dann selbsttatig durch den Staudruck der Stromung betatigt werden 
und sich dabei im vorgenannten Sinne verstellen. 

Urn die von der Erfindnng beabsichtigte Wirkung der Bildung einer drall- 
behafteten Anstrbmtmg am EinlaBkanal 5 zu erreichen, mufi die ELappe im 
wesentlicken bis nake an das EinlaBventil 5 heranreichen "and in ihren 
vertikalen Abmessnngen im wesentliohen demjenigeu des EinlaBkanal s, 4 
entsprecken, der zweckmSBigerweise zumindest im Schwenkbereich" der < 
Klappe einen recbteckformigen Qiierschnitt aufweisen sollte. 

In der Figur 2 der Zeiclmung. ist iibrigens^mit 13 noch der duroli ein 
AuslaBventil 12 gesteuerte AuslaBkanal angedeutet.' 



